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Methode

Maschinelle Verarbeitung von Daten ermoglichen

Digitaler Transparenz visualisieren
Anwendung ReLex und SCALE.sdm in Action

Zusammenfassung und Ausblick
Digitale Transparenz erreicht
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Motivation fur Systems-Engineering in Kombination mit digitaler Datenverarbeitung ‘ '

Stakeholder Anforderungen: @

___* Gesetzlich

* Verbraucherschutz
* [Intern

System

Komponent

» Anforderungen @
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Motivation fur Systems-Engineering in Kombination mit digitaler Datenverarbeitung ‘ '

Stakeholder Anforderungen: @

___* Gesetzlich

* Verbraucherschutz
* [Intern

System

o 1

> Anf(;r

derungen

Komponent

» Anforderungen @

@ Stakeholder Anforderungen:
* Gesetzlich

* Verbraucherschutz
* |ntern

o

@ Anforderungen <

0 Anforderungen <



___* Gesetzlich
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Motivation fur Systems-Engineering in Kombination mit digitaler Datenverarbeitung ‘ '

Stakeholder Anforderungen: @ @ Stakeholder Anforderungen:

Software Steuergerate e Gesetzlich
Cockpit
Lenkrad

* Verbraucherschutz
* |ntern

* Verbraucherschutz
* [Intern

System Varianten:
. * 3/4Speichen
Rund/Abgeflacht
1 2 n
Sub-System g7
! ~-——A""P§_-;. =1 !
» Anforderungen @
Komponent
> Anforderungen @ & Anforderungen <

> Richtlinienkonforme Datenaufbewahrung und Nachweispflicht Gber mehrere Jahrzehnte erforderlich
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Systemverbund: Maschinelle Verarbeitungvon Daten ermoglichen

Projektunabhingiger 1. Erfassung Stammdaten
Stammdatenkatalog

Projekt

2. Produktsetup \ / 5. Produktstatusmonitor:
—— SCALE.sdm

4. Analyse und Auswertung|

3. Ablage Versuchs- und
Simulationsdaten

4 Ce€nN

> Systemverbund von unterschiedlichen Tools welche miteinander kommunizieren, um Transparenz von testbaren
Anforderungen bis zur Freigabe zu ermoglichen.
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Methode: Durchgangige Anforderung (Traceability im Systemverbund)

\ X/

> Methode:
® Erfassungder Anforderungenzusammen mit der Verifikationsspezifikation, so dass diese digital verarbeitbar werden (zerlegt in einzelne
Merkmale)

® Beider Verifikation konnen die Test-Ergebnisse automatisiert den Anforderungen zugeordnet und bewertet werden

Anforderung:

Gurtschlossoffnungskraftnach Versuch < 60N.

TYP
Stakeholder
Testkriterien
Testkriterien
Testkriterien

Komponente

ZielgroBe

Merkmale
Name
Richtline Protokol Version
Barriere
Aufprallwinkel
Fahrzeuggeschwindigkeit

Komponente

Gurtschlossoffnungskraft

WERT
ECE-R_94 02(Final-2016-06)
ODB
0°
56 km/h -0/+1 km/h

Gurtschloss

<60 N




8 Systems Engineeringim Bereich Fahrzeugsicherheit der AUDI AG: Von digitaler Zettelwirtschaft zu digitaler Transparenz 19.11.2024

Methode: Durchgangige Anforderung (Traceability im Systemverbund)

> Methode:

Merkmale)

Anforderung:

Gurtschlossoffnungskraftnach Versuch < 60N.

TYP
Stakeholder

Merkmale

Name

Richtline Protokol Version

WERT
ECE-R_94 02(Final-2016-06)

Testkriterien
Testkriterien

Testkriterien

Barriere
Aufprallwinkel
Fahrzeuggeschwindigkeit

ODB
00
56 km/h -0/+1 km/h

Bei der Verifikation konnen die Test-Ergebnisse automatisiert den Anforderungen zugeordnet und bewertet werden

\ X/

® Erfassungder Anforderungenzusammen mit der Verifikationsspezifikation, so dass diese digital verarbeitbar werden (zerlegtin einzelne

Komponente

Komponente

Gurtschloss

| ZielgroBe

Gurtschlossoffnungskraft

<60 N

> Was haben wir davon:

Gurtschlossoffnungskraft

Test
Merkmale
TYP Name Wert
Testkriterien | Barriere ODB
Testkriterien | Aufprallwinkel 0°
Testkriterien | Fahrzeuggeschwindigkeit | 56,3 km/h
’I Result 24 N

® Echte maschinelle digitale Datenverarbeitung ->tausende Anforderungenin Sekunden ohne Fehler pruf-und verifizierbar

Digitale/durchgangige Verifikationsstatustbersicht von den Anforderungen tber Testdaten bis zur Freigabe
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L
Methode: Grundvoraussetzung Zusammenarbeitverteilter IT-Systeme:
> Normierung und Standardisierung der Informationsadressen und Informationsinhalte.
Tools
Stammdatenlexikon
SCALE.sdm
‘ Digital unterstitzter Redaktionsprozess
Stammdaten Anwender
. eine Sprache aller Tools
Test-Attribute im V-Modell
Lastfalle
Anforderungen CAE-BE“Gh.
Kurven
Komponenten

> Anhand vom Stammdatenlexikon werden die notwendigen Expertentools miteinander verbunden. Hiermit ist eine
Kommunikation zwischen den Tools ohne mapping moglich.
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Stammdatenlexikon: Von Informationsmanagementzu Wissensmanagement

Information———

Information————

> Mogliche Fragen:

> Welche Messkurven sind erforderlich, um eine Richtline zu verifizieren?

> Sind alle Anforderungen einer Richtlinie Verifiziert?

) ...

Schema: Stammdatentyp: Stammdatum Wissen Generierung
aufgrund Referenzierungen
Richtlinie Protokoll Version: ECE-R_94_02(Final-2016-06)

Anforderung: Gurtschlossoffnungskraft<60N

Lastfall:
Testattribut: Gurtschlosso6ffnungskraft Frontal 56km/h ODB 0° 40%

Berechnungsvorschrift:
Fmax1 = max (F_Gurtschlossoffnung_1)

Messkurve:
F_Gurtschlossoffnung_1




n m) Suchergebnisse X <+

LS C [ &) portal.epp.audi.vwg

Relex  Suche

Marcel van den Hove ©
Stammdatentypen Stammdaten/Vorschlage Freigabestatus Veraltet Suchbegriff(e)
Merkmalsset ~ Suche v Kein Filter v Nein v frontal Q
Merkmalsset (560)
Anzahl der Ergebnisse pro Seite: 1000 + % M | ¢ .*
Assoziationen
Stammdatentyp Allgemeine Infos Fahrzeug H3 50%
Details - Name Veraltet - Richtlinien-Bewertungs-Protokoll-Version Typ Versuchsart Geschwindigkeit Linkslenker/R... Sitzposition

Q ‘ é Frontal_ECE-K_UY4_SoKm/n_UUB_U"_aU%_lINKS_LL_Fanrzeug nein cuen CUC M_95_UZ{FIHdIFZU 10700 ) AUUIFT 2G D1_DUUNUI=T . vuo FIUnEnL o =10 Lo

Q 0 Frontal_ECE-R_094_56km/h_ODB_0°_40%_rechts_RL_1H3 Nein ECE-R ECE-R_94_02(Final-2016-06) oDB Frontal Front 15.0-16.1 RL 1. SR links
; Q o Frontal_ECE-R_094_56km/h_ODB_0°_40%_rechts_RL_3H3 Nein ECE-R ECE-R_94_02(Final-2016-06) obB Frontal,Front 15.0-16.1 RL 1. SR rechts
i Q @ | Frontal_ECE-R_094_56km/h_ODB_0°_40%_rechts_RL_Fahrzeug Nein ECE-R ECE-R_94_02(Final-2016-06) Audi-FzgSi_Struktur-F. ODB Frontal,Front 15.0-16.1 RL

Q O Frontal_ECE-R_094_JAP_56km/h_ODB_0°_40%_rechts_RL_1H3 Nein ECE-R ECE-R_94_02(Final-2016-06) obB Frontal, Front 15.0-16.1 RL 1. SR links

Q Q Frontal_ECE-R_094_JAP_56km/h_ODB_0°_40%_rechts_RL_3H3 Nein ECE-R ECE-R_94_02(Final-2016-06) ooB Frontal Front 15.0-16.1 RL 1. SR rechts

Q e’ Frontal_ECE-R_094_JAP_56km/h_ODB_0°_40%_rechts_RL_Fahrzeug Nein ECE-R ECE-R_94_02(Final-2016-06),Audi-FzgSi_Struktur-F. oDB Frontal.Front 15.0-16.1 RL

Q O Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_LL_1H3 Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06) 100%,100% Wand Frontal,Front 133-144 LL 1. SR links

Q 0 Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_LL_1T3 Nein ECE-R ECE-R_137_2024-01(BestCuess-2031-09) 100%,100% Wand Frontal Front 133-144 LL

Q & Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_LL_3HF Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06) 100%,100% Wand Frontal Front 13.3-14.4 LL
j Q @ Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_LL_Fahrzeug Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06), Audi-FzgSi_Struktur-.. 100%,100% Wand Frontal,Front 13.3-144 LL

Q 0 Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_RL_1HF Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06) 100%, 100% Wand Frontal,Front 13.3-144 RL

Q O Frontal_ECE-R_137_50km/n_starr_0°_100%_RL_3H3 Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06) 100%,100% Wand Frontal, Front 13.3-144 RL 1. SR rechts

Q & Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_RL_3T3 Nein ECE-R ECE-R_137_2024-01(BestGuess-2031-09) 100%,100% Wand Frontal Front 133-144 RL

Q C’ Frontal_ECE-R_137_50km/h_starr_0°_100%_RL_Fahrzeug Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06), Audi-FzgSi_Struktur- 100%,100% Wand Frontal.Front 133-144 RL

Q o Frontal_ECE-R_137_JAP_50km/h_starr_0°_100%_RL_1HF Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06) 100%,100% Wand Frontal,Front 13.3-144 RL

Q 0 Frontal_ECE-R_137_JAP_50km/h_starr_0°_100%_RL_3H3 Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06) 100%,100% Wand Frontal Front 133-144 RL 1. SR rechts

Q O Frontal_ECE-R_137_JAP_50km/h_starr_0°_100%_RL_3T3 Nein ECE-R ECE-R_137_2024-01(BestGuess-2031-09) 100%,100% Wand Frontal,Front 133-144 RL
=) Q O Frontal_ECE-R_137_JAP_50km/h_starr_0°_100%_RL_Fahrzeug Nein ECE-R ECE-R_137_01(Final-2016-06),Audi-FzgSi_Struktur-.. 100%,100% Wand Frontal,Front 133-144 RL

Eir ben Sie bifte ein Rele 2121 rev0cf2d299. | Achtung: Die in Re 2n sind als verira rt und unterfiegen der KSU 4.1. O e-/Drittbiblioth
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Produktsetup: SCALE.sdm

SCALE.sdm
A Requirements
= Milestones

Region + 9 4
u Group <
* > USA (385)
normierte 22 > Kerea o9
-
> Japan 114
Daten aus
> Indien (1))
Stammdatensystem P (129
> MNone 76)
v ECE-R_94_2016(Final-2016-08) (76)
> Frontal_ECE-R_094_56km/h_0O... (18)

Fahrzeugprojektkonfiguration

v Frontal ECE-R_094 56km/h_0D_. (18)

in SCALE.sdm

Produktausstattung

®o®®

Name

A Confidential information

i# Richtlinien-Test-Protokoll-Versionen €3 » i Test case 3

Description

1.0.00.R.OVEHICLE_Y_DEVIATIO_..

Dummy PO51 geborgen ohne Sit..

Dummy PO51 geborgen ohne W...

Dummy PO53 geborgen ohne Sit..

Dummy PO53 geborgen ohne W...

Eine oder mehrere Tiir(en) verrie...

Eine oder merhere Tiir(en) wahre...

Elektrolyt in Innenraum

Geschwindigkeit ECE-R_094 (Beh...

Annex 3 "1.3.1. Alignment...
5.2.5. After the impact, it ..
5.2.5. After the impact, it ...
5.2.5. After the impact, it ...
5.2.5. After the impact, it ...
5.2.4. After the impact, th...
5.2.3. During the testno d...
5.2.8.2. Electrolyte spillag...

Annex 3 "4. Test speed” Ve..

Threshold

-ea £ x<-20.00

x=MNO x=YES

x=MNO * =N

Quickfilter

-20.00£x<2000 +7

EIN

x=NEIN x=]JA

Gurtschlosséffnungskraft

5.2.5.2. To release the du...

-0 ZX L 60.0

x= UNRATEABLE

+3

56.00£x<57.00 +1

6000 <x< oo

Gurtschlosséffnungskraft

5.2.5.2. To release the du...

-0 5x5 60.0
0

Status

Value

c

Assessm...

V

Y,

£ =]+~

Referenc...

Konfiguration der Projektanforderungen auf Basis der projektunabhangigen Stammdaten in Kombination mit der Produktausstattung

V

«

Con
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Versuch und Simulation in einem Cockpit: SCALE.sdm

SCALE.sdm M resut v
BaCkend Syste me @AU DI @ Projects and x| | 8 orid L]

& Projects 4+ | “E Draghere to set row groups & v, -l | Default - m
Results ¢
Vv h Bl - L Gurt: Bendin... —— Bendin... B.. Bending- Bending- Bending-
ersuc Y- eliltee Moment Me mgl Moment M... Moment Moment Moment
Star Name Regul... P > Femur- omen Femur- Ti Tibia-Mid- Tibia-Mid- Tibia-
offnungs- m Femur-
i pper Mid [N*m] Lower U.. Upper Lower Lower
4. C6 m B Collections + L INm] IN*m] IN..  IN‘m] [N*m] [N*m]
|
= vV, ¥Y|__ Y _v¥ _ Y _ _yY\_ Vv _  ¥|_vY_ ¥ _ Y _
o7 | = 400 -
Mo rows to show i-\i' 200
Y1 : -200
ERAr TN T 5
Pl | e c— | ===y 200
o .
w 300
Simulation
¥ Scenarios X . x w -300
Quickf [ ¢ ¥ B fd 300
CAE-Bench - u s ﬁ 300
> [0 Euro-ncap w 500
> [J ECER137 w 600
~ [@ ECE-RS4 w 100
56 km/l w 100
56 km/l o 600
[ Other o 600
O Ece-r21 T 0
. AZT i = 0 0z 20 las s 1 -
Attribute P 3D Modelle O - }
. [ other
5 [J mar Selected: 1 Total items: 38
B.ld 000
1 er ::: coe @ Attributes W Videos B Documents = Channels @ Events & Measure data A Photos X X
[Fitter | =

Daten aller Back-End-Systeme
werden in SCALE.sdm gemeinsam
normiert dargestellt

@ stakeholder Anforderungen:
* Gesetzlich
* Verbraucherschutz

* Intern

4

° Anforderungen

Ergebnisse werden automatisch
entsprechend der
Projektkonfiguration
bewertet/eingefarbt
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Versuch und Simulation in einem Cockpit: SCALE.sdm

Reports

Barplot Fahrer HF

L

Ubersicht Fahrer

vyl

STELEEGRRELIEARIEILE

d

v

! S
! ! [
J o
{0 R —t PP — |
\ R ———
/7 . |
L7 o B !
v L {
4 : 8
\ v v v = v
-
e

5
Lt s o et

Projektmonitoring

Milestones

I I U W U Y S — Y

UER-243 (Slahisgesarich)
=

VER.24 (EX-21 Magtar s m PlanStatuegr
VB (piaute)

»°

SCALE.sdm

BB Result v

Vergleich Versuch und Simulation

A Confidential information

W Projects and CES

& Projects +

B Collections +

No rows to show

> O euroNcap
> O EER137
v B EERos
s6kml
sekm/l
O Other
O ecer21
O Az
O other

> O e

© Atributes ¢ Videos

& Grid
= Drag here to set row groups

2
z
H
e

*

beabedbvdbbaabeabvababedbeabvibadbrat R vab gy
|

C % =le | Defaul -~ m

Fema
Wdlem e

[Fiter

2004-10-12

Name: PYS
Deseription: Produkiions-Versuchs-Serie
Planned At: 2019-08-08

w® =® = = L

m/gss)

Side .

fms)

m7(ss))

=T

Testbewertung

Zuruck an Datenbanke schreiben

FeCen  [EXEED
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Projektstatus schreiben: SCALE.sdm

Projektmonitoring

Verifikation der Anforderungen mittels
Versuchs- oder Simulationsdaten

SCALE.sdm BB Result v A Confidential information
B Projects and x| | & Grid ]
& Projects + i= Drag here to set row groups () Y. |+ ‘ Default = m
Results ¢
o v L] Gurt- Bendin... T Bendin...
Y- hi Moment M n% Moment
Star Name Regul... P.. SCNIOSS™  camur- T Femur- - Tibia-Mid- Tibia-Mid- Tibia-
[.. o6ffnungs- ypper Mid [N*m] Lower Upper Lower Lower
B Collections + kraft [N*m] [N*m] [N*m] [N*m] [N*m]
* v v v v v v v v v v v
W
No rows to show ﬁ

oy
DA
¥ Scenarios X . x T
Quickfl B | C X | & w
~ [ Europa w
> [ Euro-NCAP A
> [ ECER137 DA
v @ EcE-R94 w
56 kAl ¥ Z - Set as project status (1)
E Ty = 600
>
[ Other 7 - - 600 [ Edittest
ECE-R 21
O w o = Update test from external backend
O azr 1 0
O other ! 1 ﬁ Add files to test
> [0 nar
| @ Clonetest
© Attributes B Videos B Documents l Channels @ Events # Neasure data 0O Pholos X
Filter =

Dummy POS1 geborgen chne W_.. Kommentar:
Dummy POS3 geborgen ohne Sit.__. Kommentar:
Dummy PO53 geborgen chne W... Kommentar:
Eine oder mehrere Tir(en) verrie... Kommentar:
Eine oder merhere Tir(en) wihre... Kommentar:
P Elektrolyt in Innenraum Kommentar:
Geschwindigkeit ECE-R_094 (Beh... Kommentar:
Gurtschloss&ffnungskraft Kommentar:
Lenkradverschiebung nach Versu... Kommentar:
Lenkradverschiebung nach Versu... Kommentar:
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Projektmonitoringand Reporting: SCALE.sdm

SCALE.sdm S — Unterschiedliche Sichten aufden Daten
‘ (zB. Funktionsverantwortliche Fahrzeugsicherheit)
A .
Requirements +add RS Region
i= . . ..
= Milestones v v Rlchtllnle
n = # Region + 9 » i# Richtlinien-Test-Protokoll-Versionen € » i Testcase € . (& Y,‘ =l m
status v Test Case
n Group < Name Description Threshold
Value Assessm... Referenc...
m
v v v
o g Anforderung
> USA (385) E
= > Korea 33 -
-
> Japan (114)
> Indien (80)
v ECERL 128)
> MNone 7e)
~ ECE-R_94_2016(Final-2016-06) (76)
> Frontal ECE-R_094_56km/h_0... (18)
» v FrontaLECE-ROQd_SﬁkB’U’h_OD, sy
1.0.00.R.OVEHICLE_Y_DEVIATIO... Annex 3 "1.3.7. Alignment... Eb .
Dummy POS1 geborgen ohne Sit... | 5.2.5. After the impact, it .. Test 42 enenweise
( Dummy POS51 geborgen chne W... 5.2.5. After the impact, it ... Test 42 BeWGI’tU ng
- Dummy POS3 geborgen chne Sit... | 5.2.5. After the impact, it .. Test 42 un d
Dummy POS3 geborgen ochne W... | 5.2.5_ After the impact, it ... Test 42 .
Hochaggregation
Eine oder mehrere Tir(en) verrie... | 5.2.4 After the impact, th... Test 42
Eine oder merhere Tir(en) wahre 5.2 3 During the testnod . Test 42 (Hlera rChISChe
Elektrolyt in Innenraum 5.2.8.2. Electrolyte spillag... Test 42 Da ten)
Geschwindigkeit ECE-R_094 (Beh... Annex 3 "4 Test speed” Ve... Test 42
I Gurtschlossaffnungskraft : 5.2.5.2. To release the du... |
Gurtschlossaffnungskraft . 5.2.5.2 Torelease the du_
> 1

Ist Werte fur jede

einzelne Anforderung Mit Referenz zur Simulation/ Versuch
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Projektmonitoring and Reporting: SCALE.sdm

SCALE.sdm " = Unterschiedliche Sichten aufden Daten
(zB. Bauteilverantwortliche)
A .
Requirements « v Komponente
= Milestones ‘ v v Rlchtllnle
o = #4 Test-Komponente & @  » i Richtlinien-Test-Protokoll-Versionen @  » & Testcase @ @ c Y. <~ m
o Group & Name Description Threshold Status v TeSt Case
Value Assessm... Referenc.. Comme o
o — » v v v T v 2 Anforderung
202 > Team Priiffeld @n green E
= > Lenkssule 20) green
>  Kraftstoffsystem (140) green o
> Innenraum (40) green §
> HV-System 20) )
> H25%Frau (148) green
> H250% (434) green
» v Gurtschloss (20) “
> None = =
> ECE-R_137_01(2016) (10) green
v ECE-R 94 2016(Final-201..  (10) “
> Frontal ECE-R.094.56..  (2) green

~ Frontal ECE-R_094_56k... 2

I Gurtschlosséffnungskraft 5252 Torelease the du.. -o0 2 X2 :60.0 Test 42 Komme

Gurtschlossoffnungskraft 5.2.5.2. Torelease the du... -00$x % 60.0 +1 146N Test 42 Komme
> Frontal ECE-R_094_56... 2) < green
> Frontal ECE-R_094_56... 2) green

> Frontal ECE-R_094 JAP.. (2)
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Projektmonitoringand Reporting: SCALE.sdm

= i

»

SCALE.sdm

A Requirements «

Milestones

u 1 5
(- et

st
£ vasTed ———0—0—— ¢ o0—+ ¢ . ®
I
% Zei
| eitachse
202 i o il 3 S o
= iii Test-Komponente 4 @ » it Richtlinien-Test-Protokoll-Versionen €3 4 #i Testcase @ Quickfilter G Y, =l m
Status
Group < Name Description Threshold o e — e — Cormd
v v v o
> HV-System (20)
> H3 5% Frau (148)
> H350% (434)
~ Gurtschless 20)
> Nane (20)
> ECE-R_137.01(2016) 10)
v ECE-R_94_2016(Final-201 o)
> Frontal_LECE-R_094_36... @
~ Frontal ECE-R_ 094 56k.. 2)
I Gurtschlossaffnungskraft 5.2.5.2. Torelease the du... Test 42 Komme
Gurtschlosséffnungskraft 5.2.5.2. Torelease the du... Test 42 Komme
> Frontal ECE-R_094_56.. @
> Frontal ECE-R_094_56. @

> Frontal ECE-R 094 JAP..  (2)

> > MNaone (873)
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Projektmonitoringand Reporting: SCALE.sdm

»

= i

SCALE.sdm

A Requirements «

= Milestones -
. bhasck
n 20241017
'
MASTERfp ¢ P iy ———ip . @
> ;
o |
i .
| Zeitachse
e 2 52 o° A i AP i
atn T v v L (4 [ v
-
= iii Test-Komponente 4 @ » it Richtlinien-Test-Protokoll-Versionen €3 4 #i Testcase @ Quickfilter G Y, =l m
Status
Group < Name Description Threshold
Value Assessm... Referenc... Comme
m
v v v A
> HV-System (20)
> H3 5% Frau (148)
> H350% (434)
~ Gurtschless 20)
> None 20)
> ECE-R_137.01(2016) o)
v ECE-R_94_2016(Final-201 o)
> Frontal_LECE-R_094_36... @
~ Frontal ECE-R_ 094 56k.. 2)
I Gurtschlossaffnungskraft 1 5.2.5.2 Torelease the du... Test 41 Komme
Gurtschlossoffnungskraft 5252 Torelease the du Test 41 Komme
> Frontal_LECE-R_094_56_ @
> Frontal_[ECE-R_094_56_ @

> Frontal ECE-R 094 JAP..  (2)
> > MNaone (873)
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Zusammenfassung

) Digitaler Transparenz erfolgreich umgesetzt

> im gesamten V-Modell

> Uber Toolgrenzen hinaus

> Echte maschinelle digitale Datenverarbeitung

> tausende Anforderungenin Sekunden, ohne Fehler, pruf- und verifizierbar

> Durchdie Referenz der Datenentitatenwird aus ,,Information* -> ,,Wissen*
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Ausblick

,s2Wissen‘ fur weitere Anwendungsfalle einsetzen:

> Kostenersparnisdurch Optimierung des Erprobungsplanes ermoglichen

> Automatisierte Ressourcenplanung (Personen, Anlage, Bauteile,..) auf Basis der
Produktdefinition



Thank you!
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